Besser ankommen: umweltgerecht und
mit ,weniger Auto”

Ob beruflich oder privat — Mobilitat ist in unserer Gesellschaft unverzichtbar. Wohnort, Arbeitsplatz und
Freizeitangebote liegen in der heutigen Zeit immer weiter auseinander. Wer von Mobilitdt ausgeschlossen
ist, ist haufig auch vom gesellschaftlichen Leben ausgeschlossen. Mobilitat muss im 21. Jahrhundert Biir-
gerrecht werden!
Doch unsere jetzigen Mobilitatskonzepte sind nicht zukunftsfahig. Verkehr ist heute fiir ein Flinftel unse-
rer CO2-Emissionen und einen noch gréBeren Anteil der Feinstaubbelastung verantwortlich. Wenn wir die
Klimaerhitzung stoppen, die Luftqualitat verbessern und gleichzeitig bezahlbare Mobilitét fiir alle sicher-

stellen wollen, brauchen wir neue Wege in der Verkehrspolitik.

KiistenautoWahn

Was wir heute falsch machen

Der Landkreis Cuxhaven ist ein gutes Beispiel fiir Ver-
kehrsprojekte, die nicht in die Zukunft denken. Ein Bei-
spiel dafir ist die A20. Wenn sie gebaut wiirde, wéren
viele wertvolle naturliche Lebensrdume voneinander
getrennt. Auch die Larmbelastung fiir umliegende
Stadte und Dorfer wiirde sich erhéhen. Gleichzeitig
konnte die Bundesregierung noch nicht nachweisen,
inwiefern die A20 verkehrliche Entlastungen bringen
wirde. Zahlen zu Wirtschaftlichkeit und Verkehrsaus-
lastung sind an allen Ecken und Enden schongerech-
net. Das Geld fiir die A20 konnen wir an vielen Stellen
besser gebrauchen!

Auch die Elbvertiefung ist ein Beispiel fur kurzsichtige
Planung. Mit dem Jade-Weser Port in Wilhelmshaven
gibt es einen guten Tiefwasserhafen fiir Deutschland.
In einer gelungenen Hafenkooperation wiirden die
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... die Genossenschaft packt den Umbau des Gebdudes an,
die Stadt ist fiir das Bahnhofsumfeld verantwortlich.

groBten Schiffe dort entladen werden und mit weniger
Tiefgang nach Hamburg weiterfahren. Auch eine Um-
ladung der Fracht auf kleinere Schiffe wére problemlos
moglich. Doch Hamburg besteht aus Prestigegriinden
darauf, die Elbe noch tiefer zu baggern und wird dabei
von der Bundesregierung unterstiitzt. Damit setzt es
nicht nur den einzigartigen Lebensraum des Astuars
aufs Spiel, sondern schwéacht den Deichschutz (auch in
Cuxland) und biirdet uns teure Unterhaltungsarbeiten
fiir die Zukunft auf. Wir wollen hier eine echte Hafen-
kooperation anstatt teurer GroBprojekte!

Fur attraktiven offentlichen Verkehr

Schon heute gibt es viele Menschen, die ohne Auto un-
terwegs sind. Das kann viele Griinde haben. Die einen
sind von Staus und Parkplatzsuchen genervt, manche
steigen aus Klimaschutzgriinden um, andere sind aus
Griinden von Alter oder Krankheit nicht mehr in der
Lage, Auto zu fahren. Autofreies Reisen wird — auch
wegen des demographischen Wandels - in Zukunft
weiter zunehmen. Doch fiir die meisten Menschen ist
Mobilitdt ohne Auto heute noch eine Tortur. Busse fah-
ren selten und unregelméfBig, Bahnfahrten sind mit
Verspatungen und Stress verbunden und viele Orte




sind erst gar nicht ans 6ffentliche Nahverkehrsnetz
angebunden. Besonders landlich gepragte Gebiete
wie der Landkreis Cuxhaven sind von diesen Proble-
men betroffen und brauchen besondere Unterstiit-
zung aus dem Bund.

Fir uns Griine ist der 6ffentliche Verkehr die wichtigs-
te Saule, auf der die Mobilitat der Zukunft aufbaut.
Gut gemachter offentlicher Verkehr ist komfortabler,
umweltschonender und giinstiger als die Reise mit
dem Auto. Damit Deutschland im &ffentlichen Verkehr
Spitzenreiter wird, wollen wir unter anderem die Bun-
desgelder fiir den 6ffentlichen Nahverkehr auf eine
Milliarde Euro pro Jahr verdreifachen. Mit diesen Gel-
dern wollen wir vor allem Gebiete férdern, in denen
sich der 6ffentliche Verkehr nicht selbst finanzieren
kann - also vor allem landliche Gebiete wie das Cux-
land. Wir setzen dabei nicht nur auf Bus und Bahn,
sondern auch auf eine intelligente Zusammenarbeit
mit Blirgerbusinitiativen oder ergdnzende Angebote
wie Anrufsammeltaxen.

Offentlicher Verkehr hat heute auBerdem das gro-
Be Problem, durch verschiedene Tarifsysteme und
Beférderungsregeln unnétig kompliziert zu sein —
besonders, wenn man in eine andere Region reist. Wir
Griine wollen deshalb schrittweise auf ein deutsch-
landweit einheitliches Tarifsystem hinarbeiten, bei
dem man schon in Miinchen mit einem Klick nicht
nur die Ziige nach Cuxhaven, sondern auch die Bus-
se in den Landkreis bequem buchen kann. Damit
wird 6ffentlicher Verkehr auch fiir Urlauber einfacher
und stressfreier.

Autoverkehr begrinen

Deutschland ist Automobilland. Die Automobilin-
dustrie ist und bleibt einer der gréBten Wirtschafts-
zweige des Landes. Und auch bei einem verbesser-
ten offentlichen Nahverkehr ist klar: besonders in
landlichen Gebieten wird man in absehbarer Zeit
nicht auf das Auto verzichten kénnen. Eine nach-
haltige Mobilitdt muss also auch an die Zukunft des
Autos denken.

Wir Griine bekennen uns zum Automobilstandort
Deutschland. Wir méchten, dass die Wertschopfung
der heutigen Autoindustrie auch in Zukunft im Land
verbleibt. Daflir miissen wir die deutsche Autoindus-
trie auch auf die entscheidende Zukunftstechnolo-
gie der Elektromobilitat einstellen. Hier versagt die
Bundesregierung auf ganzer Linie. Sie kampft seit
Jahren in Brissel erfolgreich fir die Aufweichung
von CO2-Grenzwerten fur Autoflotten.

Gleichzeitig fordert sie schmutzige Dieselkraftstof-
fe weiter steuerlich und stellt sich im Abgasskandal
auf die Seiten der Autobauer anstatt auf die Seiten
der Kundschaft.

Deutschland hangt deutlich hinter seinen selbst gesetz-
ten Zielen zur Elektromobilitat zurtick. Wir haben es zu
lange versaumt, die nétigen Lademaoglichkeiten fiir E-

Autos zu schaffen. Dadurch ist der Kauf eines Elektro-
autos mit unnotigen Risiken behaftet. Wer sich nicht
sicher sein kann, Giberall im Land eine Ladesaule zu fin-
den, wird im Zweifel beim Verbrennungsmotor bleiben.
Das ist fatal. Da in Deutschland so wenige Elektroautos
gefahren werden, stecken auch die deutschen Firmen
wenig Geld in ihre
Entwicklung. Damit
verpasst Deutschland
immer mehr den An-
schluss an den Welt-
markt, auf dem Elek-
tromobilitat immer
wichtiger wird.

Wir Griine treten da-
fir ein, den Ausbau
der Ladeinfrastruktur
massiv auszubauen.
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AuBerdem wollen wir
mit einem ,Zukunfts-
pakt Batteriezellen-
technologie” dafir
sorgen, dass Deutsch-
land in der Entwick-
lung von Batterien fiir
Elektroautos fiihrend wird. Wir wollen die Privilegie-
rung des Diesels beenden und in Europa ambitionierte
CO2-Ziele fiir Autos setzen. So stofen wir gemeinsam
mit den Unternehmen den Erfindungsgeist an, der die
elektrische Zukunft auf der Stral3e einlautet.

Unser Ziel fir den deutschen Autoverkehr ist klar: ab
2030 sollen nur noch Elektroautos oder nicht-fossile
Verbrennungsmotoren (zum Beispiel auf Wasserstoff-
basis) neu zugelassen werden. So sichern wir die Mo-
bilitdt der Gegenwart und die lebenswerte Umwelt
fur unsere Kinder!

Dieser Artikel wurde von Marcel Duda verfasst.

Das wiire doch eine gute Zukunftsaussicht!
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